Resefa Histérica de la Aerondutica Argentina

La actividad aerondutica registra en nuestro pa#strayectoria que supera en mucho el
siglo pasado. Ya en los afios de nuestra indepeiadentds concretamente en el
pronunciamiento de mayo, 1810, Miguel de Colombissljero de origen holandés, se
dirigi6 a la Junta Provisional Gubernativa, deadeesidencia en Mendoza, solicitandole la
suma de cuatro mil pesos para la construccién deetdstato, rigido, impulsado por remos
y dirigido por un timén. La solicitud recibida plarJunta fue rechazada ya que en virtud de
las urgencias militares del momento, no era posibbeder a ella.

Durante el pasado siglo los cielos de | ©
ciudades del pais se vieron reiterac :
veces surcados por arriesgados aerona
a bordo de globos de aire caliente, ta
como el francés Lartet o0 €
norteamericano Wells y asi lo registre
cuadros y litografias de la época, como _h
de Enrique Pellegrini y otros.

A fines de 1907 regresé al pais el joveisss
diploméatico y deportista Aarén e —

Anchorena, trayendo consigo un globo esférico @9QL.metros cubicos, adquirido en
Francia y al que bautiz6 con el mas criollo de tragesvientos: “Pampero”. Una vez
instalado y armado, invitd a su amigo el Ingenilome A. Newbery, joven deportista y ex
alumno de Thomas Alva Edison - pionero en el terids la energia eléctrica y ganador de
varios premios deportivos - a participar de la prianascension del esférico en la Navidad
de ese afio. Es asi que el 25 de diciembre de @bHampero” se elevo desde la Sociedad
Sportiva Argentina - hoy Campo de Polo — y sura&dilos rioplatenses, descendiendo
finalmente en la localidad de Conchillas en la Rdipa Oriental del Uruguay.



El hech generd tanto entusiasmo que el 13 de eerbt908 se creaba el Aero Club
Argentino, la primera entidad aérea del pais. Suteridades, Aaron de Anchorena
(Presidente), Arturo Luisoni (vicepresidente) yggoNewbery (vicepresidente segundo),
unieron a todos los entusiastas del “mas liviane guaire”, entre los que se contaban
Eduardo Newbery, Horacio Anasagasti, Alberto Masciantonio de Marchi y Carlos
Hirmscher.

La actividad aérea continué durante 1908 con urilféesarrollo sin incidentes de ningdn
tipo, hasta que, en la tarde del 17 de octubréesé el “Pampero”, llevando a bordo al Dr.
Eduardo Newbery y al Sargento Eduardo Romero. Elovse inici6 normalmente pero en
horas de la noche el viento lo arrastré probableéenleacia el Rio de la Plata. Nunca mas se
volveria a saber del “Pampero” ni de sus intrépiglipsilantes quienes se convirtieron en
los primeros martires de la naciente aeronautigaraina.

Pese a la tragedia, la actividad no cej6. Pasad@nnpo, el Aero Club retomé el camino
iniciado y el 24 de enero de 1909 se elevo el glitbeeda “Patriota”, adquirido en Francia
por el Ingeniero Horacio Anasagasti.

A fines de ese afio, el pais se encontraba de geslicado a los preparativos del festejo del
Centenario de la Revolucién de Mayo. Entre los tésnile celebraciones, se destaco el del
barén Antonio de Marchi, quien como presidente al&portiva, se comprometio a traer
para las festividades el vuelo de “los méas pesagles el aire”, consiguiendo que
destacados aviadores europeos llegaran al paés guineros dias de enero de 1910. Uno
de ellos, el aviador francés Henri Brégi, arrib@ clms biplanos Voisin de 50 caballos de
fuerza y, una semana mas tarde, Ricardo Ponzeliiastado a Campo de Mayo para
realizar su vuelo inicial: se elevo pero, al lleg&00 metros del recorrido, el viento le hizo
perder estabilidad y el avion cayo rompiendo unsugealas. De esta forma, se malogro el
primer vuelo mecéanico en el pais. Brégi tuvo mejgarte y el 6 de febrero pudo realizar en
Longchamps dos vuelos completos sobre el hipddrateasizando sin inconvenientes.

Llegados los aviones, era imprescindible contar woraerddromo y es asi que el 23 de
marzo de 1910 nacid el aerédromo de Villa Lugano @as kilometros de pista de tierra,



ocho hangares y doscientos
metros de tribuna. Fue alli donde
le nacieron alas a la Patria.
Desde alli, el 30 de marzo de ese
afo el aviador Emile Aubrun
realizo el primer vuelo nocturno
en el mundo.

El Aero Club Argentino volcé
todas sus fuerzas en pos del
vuelo con motor, trajo maquinas
e instructores que impartieron
sus conocimientos a Newbery,
Carlos Goffre, Florencio
Parravicini, Herman Hentsch y
. Carlos Roth, quienes recibieron
| sus brevets de aviador en junio
del afio del Centenario.

Paralelamente con sus
actividades aeronduticas civiles,
el Aero Club Argentino fue
despertando la conciencia en la
sociedad de la utilidad del avion
para las actividades militares,
como ya lo habian hecho ltalia,
Francia, Alemania y otras
potencias europeas. La idea fue
prendiendo en Argentina y motivé la formacién da @omision Pro Flotilla Aero Militar
Argentina - creada por iniciativa del My. (R) AmuP. Luisoni y presidida por el baron
Antonio de Marchi - encargada de recaudar fondos lpacompra de aparatos.

La labor de esta Comision rindié frutos en tiemgecord y puso de manifiesto la generosa
disposicion de nuestros connacionales. Asi, el d@gbsto de 1912, el Presidente de la
Nacion Doctor Roque Saénz Pefia firmé el Decretogbajue se creaba la Escuela de
Aviacion Militar, gracias al extraordinario apordel Aero Club Argentino que brindaba
gratuitamente su parque aerostatico, asesoramyepitofesores. El lugar donde habria de
instalarse el nuevo instituto era un terreno queieh@ertenecido al Segundo Grupo de
Artilleria a Caballo y que el Aero Club Argentinedid a la Escuela de Aviacién Militar
con sus instalaciones. Llevaba el nombre de ElnRalo

Creada la Escuela y la Direccidn Técnica a cargddm Club Argentino, se procedio a

llamar a oficiales para integrar el primer curscAdéadores Militares, que después de una
estricta seleccion quedd integrada por: Tenientérdgata Melchor Z. Escola, Tenientes
primeros Raul E. Goubat y Anibal Brihuega, Tenismtéredo S. Agneta, Saturnino Pérez
Ferreyra, Carlos F. Giménez Kramer, Baldomero dedida, Pedro Zanni, Juan Carlos
Ferreyra y Leopoldo Casavega y Subteniente Manglet Brigone, quien seria el primer

martir, entre los oficiales de la Escuela de AviacMilitar, al perecer en un accidente
aéreo pocos meses después.



La primera meta fue cruzar el Rio de la Plata.i& kCattaneo ya lo habia hecho en 1910,
solamente lo hizo de ida, ya que regresd en b&we.Jorge Newbery, quien el 24 de
noviembre de 1912, con la intencion de trasladarée estancia de su amigo Aaron de
Anchorena en la Barra de San Juan — Colonia de®aato (Uruguay) - cruzo el rio en un
Bleriot Xl de su propiedad, en la misma jornada,diey vuelta a El Palomar. Pero su
hazafia fue superada unos pocos dias despuésqomselipto Pablo Teodoro Fels, quien a
bordo de su Bleriot, idéntico al de Newbery, lozéren la madrugada del 1° de diciembre
de 1912 con rumbo a Montevideo, donde llegé dosshaespués, batiendo el record
mundial de vuelo sobre agua. Por esta hazafia, fkelsfelicitado, homenajeado y
isancionado! por el ejército por haber contraverd@oreglamentaciones militares. Tras
cumplir su arresto, fue ascendido a Cabo.

Jorge Newbery, entre tanto, continuaba su inteabar|batiendo records y sumando
experiencia con la mira puesta en su gran sueipacta Cordillera de los Andes. En estos
preparativos, batio el record mundial de alturglavarse 6.225 metros sobre ElI Palomar.
Luego, partié hacia Mendoza a fines de febrero et 1a fin de recorrer la cordillera en
tren y tomar notas meteoroldgicas, de alturas gg=ero el dia 1° de marzo, el mismo en
gue debia regresar a Buenos Aires, no pudo reclhim@aamable invitacion para realizar
una exhibicion de vuelo, utilizando el aparato disFque se hallaba en Mendoza. Se elevo
sin sobresaltos, pero tras realizar unas maniadmréesgadas el avion no respondié a sus
mandos y se precipitd a tierra. De esta forma, Mewlimoria instantes después: en la
plenitud de su vida plegaba sus alas, luego denddirselas a la Patria. Su sepelio en
Buenos Aires fue multitudinario. Afios después gs$os serian trasladados a un Mausoleo
en la Chacarita, erigido como perpetuo recuerdquilen fue el artifice y Fundador de la
Aeronautica Militar Argentina.

En 1919 el gobierno francés dond a nuestro pasatienes, un Spad XIl y dos Nieport de
165 HP y se designd a los pilotos Zanni, Parodiagidhzo para que intentaran el cruce de
la cordillera en escuadrilla. ElI 28 de mayo reatineel intento, pero una falla al despegar
obligdb a Parodi a desistir, mas adelante lo hizanZaenfrentando a un fuerte viento.
Matienzo no advirtié el regreso de su compafeligyi& solo. No se supo de él hasta el 19
de noviembre de ese afo, en que sus restos furoomteados en las cercanias de Las
Cuevas. Se habia visto obligado a aterrizar etidtegresar hasta la poblacion, pero el frio
y el suefio lo vencieron, se durmié para siempréadenen una roca, a solo unos pocos
kilometros del refugio.

La década de los afios 1920 estuvo jalonada paréosles raids y records, en los que la
aviacion argentina se destaco entre las primerdasadiedo. Es asi que en el afio 1924 el
Mayor Pedro Zanni inici6 su famoso raid alrededel whundo, cubriendo en diversas

etapas el cruce sobre Europa y Asia hasta Japoompaiiado del mecanico Felipe

Beltrame y en dos maquinas Fokker denominadas @iddeBuenos Aires y Provincia de

Buenos Aires, recorrié 17.000 Kms.

En el afio 1926 otro raid dio al pais renombre naeional. El aviador Eduardo Olivero, as
de la aviacidn italiana de la Primera Guerra Mungiexperimentado piloto, acompafado
del joven Bernardo Duggan y del mecénico italiamoegto Campanelli, logré cubrir el
trayecto Nueva York - Buenos Aires en un hidroavieevoia S 59. Luego de varios



inconvenientes que llegaron a poner en peligroviles, llegaron a Buenos Aires el 13 de
agosto cubriendo una ruta de 14.856 Kms.

En 1927 ante la importancia adquirida por la AvacMilitar, un Decreto del Poder
Ejecutivo Nacional creaba la Direccion General dgofhautica con la categoria de Gran
Reparticion. Ese mismo afo se creaba también etoGada Fabrica Militar de Aviones: si
bien ya fabricaban en el pais aviones desde laso#ide la aviacion, tales como los
Castaibert o los Mira y desde 1916 existia unrtalfela Escuela que no solo reparaba sino
gue también lleg6 a construir maquinas, la fabiicaao estaba racionalizada ni regulada.
Es por ello que un Decreto del Poder Ejecutivofdima a una sentida necesidad al crear
la Fabrica y encargar el 10 de octubre de 1927 isec®0n a los Ingenieros Domingo
Salva y Francisco de Arteaga. Al afio siguientd;darica produjo sus primeros aviones,
los Avro K-504, cuyo primer prototipo fue probador el Suboficial Segundo A. Yubel.
Las maquinas se fueron sucediendo. Los Ae M.Eithepas aerovanes en ser integramente
fabricadas en el pais, realizarian en 1932 el Baighos Aires - Rio de Janeiro y, al afio
siguiente, conformarian la escuadrilla “Sol de Mayae lograria cubrir El Palomar - Rio —
Montevideo — El Palomar en vuelo de confraternidad. éxitos se sucedieron a lo largo de
los afios con el Pulqui |, Pulqui Il, Pucara y Pampa

El 11 de febrero de 1944 se da el primer paso glanacimiento de la mas moderna de las
Fuerzas Armadas, se crea el Comando en Jefe da&#gica, en uno de los considerandos
del decreto se hacia mencién a la creacién dedeetdeia de Aeronautica en un futuro
cercano.

Es asi que, como consecuencia de la creacion e Biecretaria, el 4 de enero de 1945 la
Fuerza Aérea Argentina nace como una nueva rantasdeerzas armadas argentinas. A
partir de esta fecha, la nueva Fuerza asume etiepigualdad con el Ejército y la Marina
de Guerra, la alta misién que significa la custgdiefensa de la Soberania Nacional.

La nueva Fuerza se moderniza, en especial al régiBirgentina, como pago por la deuda
gue Gran Bretafia tenia con nuestro pais luego @edanda Guerra Mundial, modernos
aviones a reaccion, los famosos Gloster Meteos ygtandes bombarderos Avro Lincoln y
Lancaster, con lo que la Fuerza Aérea Argentinaoswierte en la primera de Ameérica
Latina en poseer aparatos a reaccion.

La Fabrica Militar de Aviones recibe también granmpulso. De esta época datan los
proyectos de aviones a reaccion, que se cristafizafios después en los Pulqui | y Pulqui
II, maquinas integramente fabricadas por persorg@néino dirigidos por los ingenieros
Emile Dewoitine (francés) y Kurt Tank (aleman),famoso constructor de los cazas a
reaccion de la Segunda Guerra Mundial.

En 1947 nuestro pais realiza sus primeras actigglad la investigacion espacial y es la
Fuerza Aérea, la que a través de la Comision Natide Investigaciones Espaciales
(CNIE), lleva a cabo lanzamientos de toda una famie cohetes los GAMMA
CENTAURO, BETA CENTAURO, ORION Yy otros.

En 1952, la Fuerza Aérea Argentina pone un pieaeAntartida cuando un avion Avro
Lincoln, al mando del Vicecomodoro Gustavo A. Mab#m realiza un lanzamiento de
elementos de supervivencia sobre la base GenemaM3gin del Ejército Argentino. En



ese mismo afo, integrando la prim
Fuerza Aérea de Tareas Antartic
(FATA), los Avro Lincoln enlazan la™ 0 F
. Argentina continental con el Sectc! BT SN
Antartico Argentino. En 1961 | LR SR
experiencia se concreta de form o os
permanente con la creacion de la “Base
Aérea Teniente Benjamin Matienzo” y el Grupo Aétegue, con sede en dicha base, y

contando con dos aviones Beaver, opera en el tebianco.

En 1962, el Douglas Dc-3 (TA-33), al mando del @apiMario Luis Olezza, une Rio
Gallegos con la Base Matienzo estableciendo el 2aléembre el primer servicio de
transporte aéreo militar a la Antartida. ElI 1° deiednbre realiza la ruta Matienzo-
Ellsworth y cuando intentaba despegar con rumb®ab Sur, la maquina sufre un
accidente frustrando la operacion.

En 1965, el TA 05 trasladd personal y materialaaBhse Aérea Matienzo para el

lanzamiento de cohetes de la CNIE en la Antartidaartir de septiembre de ese afio
acompafado de los Beaver P-05 y P-06, llevarorba ebapoyo aéreo a la expedicion del
Coronel Leal. Hasta fines de 1965, la Fuerza Adzaliza multiples tareas en la zona, entre
ellas, el traslado de correspondencia interbassaj\amento de una patrulla perdida en los
80° S, el reconocimiento de zonas Yy rutas inexpsd los vuelos al Polo Sur y transpolar
a la base USA Mc Murdo el 3 de noviembre de 1965.

Durante los afios siguientes, la labor continutnsdenente. Se evalud que, para terminar
con el aislamiento antartico, se necesitaba una Bésea permanente que posibilitara el
aterrizaje de aeronaves con tren convencional fomgarte del afio. La tarea se inicio el
30 de agosto de 1969 en la Isla Marambio, en lasguéespejo el terreno y se alis6 una
pista, que fue finalmente inaugurada el 25 de eeyiitie cuando aterrizo el Beaver P-03 vy,
dos dias después, el célebre TA-05. La inauguramiéral de la base se efectud el 29 de
octubre de ese afo recibiendo el nombre del priceanandante de la FATA,
Vicecomodoro Gustavo A. Marambio.

Al afio siguiente las aeronaves argentinas partimipde su primera operacion de rescate,
cuando dos helicopteros Hughes 500 OH-6A evacuargefe de la Estacion Cientifica
Almirante Brown y lo trasladaron a Marambio, pataposterior atencion médica en la
Capital Federal.

En el terreno de la investigacion espacial, en €&as se realizan distintas experiencias.
Por una parte, se lleva a cabo la operacion Bl@elapnsistié en el envio a las altas capas
de la atmdsfera de una rata blanca en la cargdeitih Orién Il y su posterior recuperacion
para el estudio de las reacciones de su organismek espacial. En ese mismo afio, se
lanzan simultdneamente desde la Base de CELPA amiCdl y desde la Base Matienzo,
cohetes ALFA CENTAURO. A estos experimentos se decelos realizados con los
cohetes CANOPUS, RIGEL y CASTOR.

Durante la década de 1970, la Fuerza Aérea Argentintinud intensamente con su labor.
En este sentido, los aviones Hércules C-130 llendecorgullo a nuestra institucion ya que
en 1971 se realiza el primer vuelo directo entreer®g Aires y la Base Aérea



Vicecomodoro Marambio y el 4 di
diciembre de 1973 se realiza el prim
vuelo transpolar bicontinental
uniendo el continente americano cc
Oceania.

El 27 de octubre de 1977, u
helicoptero Lama Sa-315, al manc
del Teniente Héctor Pereyra aterri:
en tres oportunidades en la cumbre (
cerro Aconcagua a mas de 6.9(
metros de altura sobre el nivel d
mar. Este vuelo, realizado por prime-
vez, le valié al piloto la felicitacion de
la empresa Aeroespatiale, fabricante de la maguisanismo, durante esta década se
crean la Direccion Nacional de la Policia Aerordajtila Direccion Nacional de
Aeronavegabilidad y el Liceo Aeronautico Militar.

La década siguiente estuvo signada por un aconrtetionbélico sin precedentes en la
historia del pais. El 2 de abril la Argentina iaitad operacion tendiente a la recuperacion de
las Islas Malvinas. La Fuerza Aérea participa ényeén el posterior conflicto con el Reino
Unido, que se prolonga hasta el 14 de junio. Derntontienda la Fuerza Aérea recibe el
Bautismo de Fuego el dia 1° de mayo y desde ergdmrsta el fin de las hostilidades,
realiza operaciones que causaron la admiraciomdeto por su audacia y las condiciones
adversas a las que debieron sobreponerse. Cincy@mao hombres de la Fuerza Aérea
son los héroes que ofrendaron sus vidas y marcaeleblemente el camino de la
Soberania Nacional en los cielos de la Patria.

Con el advenimiento del nuevo milenio, la FuerzaeAée encuentra abocada no solo a sus
actividades estrictamente militares, sino que tambéesponde a exigencias y necesidades
de la comunidad. Ejerce el control del transitceaéy la seguridad de los aeropuertos; es
responsable de los servicios de busqueda y salvajefectia investigaciones cientificas
brindando informacion meteorologica. Participa Encenbate contra incendios; enlaza el
continente antartico en vuelos que permiten abastecomunicar las bases transpolares.
Ante catéstrofes naturales realiza el traslado ydelaa humanitaria, facilitando medios
aéreos y terrestres que permiten responder coridagley eficacia ante las situaciones de
emergencia. Siendo lider en la convocatoria denl@ésones de paz, en organismos
transnacionales, la Fuerza Aérea Argentina pasieigtivamente ante los requerimientos
de “cascos azules” o “cascos blancos” en variosgsutel globo.

La institucién desde sus origenes fue considerawi® ein simbolo del progreso del pais, al
tiempo que abria nuevos rumbos a la labor de Istituniones armadas, posibilitando
extender sus horizontes de accion.

La Fuerza Aérea consciente del vertiginoso avaneelad ciencia, la técnica y la
complejidad del mundo moderno, trabaja en su mdmcimso proyecto de cara al futuro.

Nuevos destinos de sus bases para optimizar lagsoec operativos al servicio de la
defensa del espacio aéreo, reorganizacion delitvaagreo en todo el pais, mayor



infraestructura tecnoldgica, en suma, mayor capdcaperativa y mayor seguridad de los
vuelos, es decir mejorar la calidad de vida deciosladanos, en reconocimiento hacia
todos aquellos que hicieron grande esta instituerdosus primeros afos de vida.

Por todo esto, la Fuerza Aérea Argentina se praykatia el futuro con la fuerza de
guienes se sienten seguros de su destino y mision.




